Diagnosticare EOBD2, EOBD
T49

Instructiuni de utilizare
Traducerea instructiunilor originale



1. Precautii si avertismente

Pentru a preveni ranirea sau deteriorarea vehiculelor si/sau a uneltelor, cititi mai intai acest
manual de instructiuni si respectati urmatoarele: precautii minime atunci cand
lucrari la vehicul:

1. Efectuati intotdeauna testarea autovehiculelor intr-un mediu sigur.
2. Purtati ochelari de protectie care sa respecte standardele ANSI.

3. Protejati hainele, parul, mainile, uneltele, echipamentul de testare etc. de toate
partile mobile sau fierbinti ale motorului.

4. Utilizati vehiculul intr-un loc de munca bine ventilat: gazele de esapament sunt otravitoare.

5. Puneti blocurile in fata rotilor motoare si nu lasati niciodata vehiculul nesupravegheat in timpul
testelor.

6. Acordati o atentie deosebitad atunci cand lucrati in apropierea bobinei de aprindere,
a capacului distribuitorului, a firelor de aprindere si a bujiilor. Aceste componente
genereaza tensiuni periculoase atunci cand motorul este in functiune.

7. Puneti cutia de viteze in pozitia PARK (pentru cutia de viteze automata) sau NEUTRAL
(pentru cutia de viteze manuald) si asigurati-va ca frana de parcare este aplicata.

8. Pastrati in apropiere un stingator de incendiu adecvat pentru incendii de benzina, chimice sau
electrice.

9. Nu conectati sau deconectati niciun echipament de testare cand contactul este pornit
sau cand motorul este in functiune.

10. Pastrati instrumentul de diagnosticare uscat, curat, fara ulei/apa sau grasime. Daca este
necesar, curatati partea exterioara a instrumentului de scanare cu un detergent usor pentru
carpa curata.

2. Informatii generale

2.1 Diagnosticarea la bord (OBD i)

Prima generatie de sisteme de diagnosticare la bord (denumite OBD 1) a fost dezvoltata de
California Air Resources Board (ARB) si a fost implementata in 1988 pentru a monitoriza
anumite componente de control al emisiilor de pe vehicule. Pe masura ce tehnologia a
evoluat si dorinta de a imbunatati sistemul de diagnosticare la bord a crescut, o noua
generatie de sisteme de diagnosticare la bord (On Board

Diagnostic. Aceasta a doua generatie de reglementari de diagnosticare la bord se numeste "OBD
1n".



Sistemul OBD Il este conceput pentru a monitoriza sistemele de control al emisiilor si

componentele cheie ale motorului prin efectuarea de teste continue sau periodice ale
componentelor si conditiilor specifice ale vehiculului. Tn cazul in care este detectatd o

problema, sistemul OBD Il va activa un avertisment



o lumina (MIL) pe tabloul de bord pentru a avertiza soferul, de obicei cu o propozitie
"Verificati motorul" sau "Reparati motorul in curand". Sistemul va stoca, de asemenea,
informatii importante despre defectiunea detectata, astfel incat tehnicianul sa poata localiza
si repara cu precizie problema. Mai jos sunt prezentate trei informatii importante:

1). Daca este emisa o comanda "on" sau "off" catre driverul de indicare a defectiunilor (MIL);
2). Ce coduri de diagnosticare a defectiunilor (DTC), daca exista, sunt stocate;

3) Starea de monitorizare a pregatirii.

2.2 Coduri de diagnosticare a defectiunilor (DTC)

Codurile de diagnosticare a problemelor OBD Il sunt coduri care sunt stocate de sistemul de
diagnosticare al computerului de bord ca raspuns la o problema constatata la vehicul. Aceste
coduri identificd o anumita zona cu probleme si sunt concepute pentru a va oferi un ghid cu
privire la locul unde ar putea aparea defectiunea in vehicul. Codurile de diagnosticare a
defectiunilor OBD Il constau din

un cod alfanumeric din cinci cifre. Primul caracter, o litera, identifica sistemul de control care
stabileste codul. Celelalte patru caractere, toate numere, ofera informatii suplimentare
despre locul in care

DTC a fost generat si conditiile de functionare care au dus la activarea acestuia. lata un
exemplu pentru a ilustra structura cifrelor:

Exemplu de DTC

A Y

Identificarea

Sisteme S P p 0 0 unui anumit
B = Caroserie partea
C=sasiuP= nefunctionala a
unitate de sistemelor
utere — :
B et Subsistemul
= hetea 1: Masurarea combustibilului
si a aerului 2: Masurarea
combustibilului si a aerului 3:

Sistemul de aprindere sau
oprirea motorului
4: Comenzile auxiliare de

Tipul de cod
General (SAE): specificatiile
producatorului

PO, P2, P34-P39 ,P30-P33 control al emisiilor 5:

BO, B3 B1, B2 Controlul vitezei vehiculului

Co, C3C1 ,C2 si viteza de ralanti

U0, U3u1 , U2 6: Circuite de iesire a calculatorului

7: Comenzile cutiei de viteze 8:
Comenzile cutiei de viteze 4




2.3 Locatia conectorului de legatura de date (DLC)

DLC (Data Link Connector sau Diagnostic Link Connector) este un conector standardizat cu
16 gauri prin care instrumentele de diagnosticare sunt conectate la computerul de bord al
vehiculului. DLC este de obicei amplasat la 12 inci de centrul tabloului de bord (panoul de
instrumente), sub sau in jurul partii soferului. Daca conectorul de legdtura de date nu se afla
sub tabloul de bord, ar trebui sa existe o eticheta care sa indice locatia. La unele modele
asiatice si

La vehiculele europene, DLC este situat in spatele scrumierei, iar scrumiera trebuie
indepartata pentru a avea acces la conector. Daca nu se gaseste DLC, consultati manualul de
service al vehiculului pentru a afla locatia manualului de service.

&
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2.4 Monitoare de pregatire OBD Il

O parte importanta a sistemului OBD Il al unui vehicul sunt monitoarele de pregatire, care
sunt indicatori utilizati pentru a determina daca toate componentele de emisii au fost
evaluate de sistemul OBD II. Acestia efectueaza periodic teste asupra unor sisteme si
componente specifice pentru a se asigura ci acestea functioneazd in limite acceptabile. in
prezent, exista unsprezece monitoare de pregatire OBD (sau monitoare /M), asa cum sunt
definite de Agentia pentru Protectia Mediului (EPA) din SUA. Nu toate monitoarele sunt
acceptate de toate vehiculele, iar numarul exact de monitoare din orice vehicul depinde de
strategia de control al emisiilor a producatorului vehiculului.



Monitorizari continue - Unele componente sau sisteme ale vehiculului sunt testate n
permanenta de sistemul OBD Il al vehiculului, in timp ce altele sunt testate numai in anumite
conditii de functionare a vehiculului. Componentele monitorizate continuu enumerate mai
jos sunt intotdeauna pregatite:

1. Esec
2. Sistemul de combustibil

3. Componente complexe (CCM)

Cand vehiculul este in functiune, OBD Il verifica in permanenta componentele de mai sus,
monitorizeaza senzorii cheie ai motorului, urmareste defectiunile motorului si monitorizeaza
consumul de combustibil.

Monitoare continue - Spre deosebire de monitoarele continue, multe componente ale
sistemului de emisii si ale sistemului motorului necesita ca vehiculul sa fie pregatit sa
functioneze Tn anumite conditii inainte ca monitorul sa fie pregatit. Aceste monitoare se
numesc monitoare discontinue si sunt enumerate mai jos:

1). Sistemul EGR

2). Senzori 02

3). Catalizator

4). Sistem de evaporare

5). Incalzitorul senzorului 02
6). Aer secundar

7). Convertizor catalitic incalzit

8). Sistem de aer conditionat



2.5 Starea de pregatire a monitorului OBD Il

Sistemele OBD Il trebuie sa indice daca sistemul PCM al vehiculului a finalizat sau nu
Tncercarea fiecarei componente. Componentele care au fost testate trebuie sa fie marcate ca
fiind "Ready" sau

"Complet", ceea ce inseamna ca au fost testate de sistemul OBD Il. Scopul inregistrarii starii
de pregatire este de a permite inspectorilor sa determine daca sistemul OBD Il al vehiculului
a testat toate componentele si/sau sistemele. Dupa ce a fost finalizat ciclul de conducere
corespunzator, controlerul seteaza

monitorul modulului trenului de propulsie (PCM) la "Ready" (Gata) sau "Complete"
(Complet). Ciclul de actionare care activeaza monitorul si seteaza codurile de pregatire la
"Ready" variaza pentru fiecare monitor in parte. Odata ce monitorul este setat la "Ready"
(pregatit) sau "Complete" (complet), acesta va ramane in aceasta stare. Multi factori,
inclusiv stergerea codurilor de diagnosticare a defectiunilor (DTC)

instrument de diagnosticare sau o baterie deconectata poate avea ca rezultat setarea
monitorului de disponibilitate la "Not Ready". Deoarece cele trei monitoare continue se afla
in permanenta

evaluatd, aceasta va fi raportata ca fiind "Gata" in orice moment. Tn cazul in care testarea
unui anumit monitor continuu sustinut nu a fost finalizata, starea monitorului va fi raportata
ca fiind

"neterminat" sau "nu este gata". Pentru ca sistemul de monitorizare OBD sa fie pregatit,
vehiculul trebuie condus in conditii normale de functionare. Aceste

conditiile de functionare pot include o combinatie de conducere pe autostrada si de mers cu
opriri si plecari, conducere in mediul urban si cel putin o perioada de odihna pe timp de
noapte. Informatii specifice privind

pentru a pregati sistemul de monitorizare OBD al vehiculului dumneavoastra, consultati manualul
vehiculului.

2.6 Definitii OBD II

Modulul de control al trenului de propulsie (PCM) - terminologie OBDII pentru computerul
de bord care controleaza motorul si trenul de rulare.

Lumina indicatoare de functionare defectuoasa (MIL) - Lumina indicatoare de functionare
defectuoasa (Check engine soon,

check engine) este termenul utilizat pentru indicatorul luminos de pe tabloul de bord.
Aceasta are rolul de a avertiza soferul si/sau tehnicianul de reparatii ca exista o problema cu
unul sau mai multe

sisteme ale vehiculului si pot provoca emisii care depdsesc standardele federale. Daca
lumina MIL este aprinsa permanent, inseamna ca a fost detectata o problema si ca vehiculul
trebuie reparat cat mai curand posibil. in anumite conditii, lumina de avertizare de pe
tabloul de bord va clipi.

Acest lucru indica o problema serioasa, iar palpairea este menita sa descurajeze functionarea
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vehiculului. La bord
sistemul de diagnosticare al vehiculului nu poate opri MIL pana la finalizarea reparatiilor
necesare sau pana cand conditia inceteaza sa mai existe.

DTC - Coduri de diagnosticare a defectiunilor (DTC) care identifica ce parte a sistemului de
control al emisiilor a functionat defectuos.

Criterii de activare - Numite si conditii de activare. Acestea sunt evenimente sau conditii
specifice vehiculului care trebuie sa apara in motor inainte ca diverse monitoare sa poata fi
setate sau declansate. Unele monitoare necesita ca vehiculul sa urmeze o procedura
prescrisa



"ciclul de conducere" ca parte a criteriilor de conducere. Ciclurile de conducere variaza de la
un vehicul la altul si pentru fiecare monitor al unui anumit vehicul.

Ciclul de conducere OBD Il - un mod specific de functionare a vehiculului care asigura
conditiile necesare pentru a aduce in stare de functionare toate monitoarele de
disponibilitate aplicabile vehiculului.

"gata". Scopul finalizarii ciclului de conducere OBD Il este de a forta vehiculul sa efectueze
diagnosticarea la bord. O anumita forma de ciclu de conducere trebuie sa fie efectuata dupa
ce DTC a fost sters din memoria PCM sau dupa ce bateria a fost deconectata. Executarea
intregului ciclu de conducere va seta monitoarele de pregatire ale vehiculului pentru a
detecta viitoarele defectiuni. Ciclurile de conducere variaza in functie de vehicul si de
monitorul care trebuie resetat. Consultati manualul de utilizare al vehiculului pentru ciclul de
actionare specific vehiculului.

Date Freeze Frame - in cazul in care apare o defectiune legats de emisii, sistemul OBD Il nu
numai ca stabileste un cod, dar inregistreaza si o imagine instantanee a parametrilor de
functionare a vehiculului pentru a ajuta la

identificarea problemelor. Acest set de valori se numeste Freeze Frame Data si poate include
parametri importanti ai motorului, cum ar fi viteza motorului, viteza vehiculului, debitul de
aer, sarcina motorului, presiunea combustibilului, valoarea de reglare a combustibilului,
temperatura lichidului de racire.

motorului, avansul temporizarii aprinderii sau starea de bucla inchisa.

2.7 Moduri de functionare OBD Il

lata o introducere de baza in protocolul de comunicare OBD II.

Modul byte: Primul octet din flux este numarul modului. Exista 9 moduri pentru diagnosticare.
cereri, astfel Tncat acest prim octet este de la 1 1a 9. Primul octet din octetii de date de raspuns
este acelasi

numar plus 64. De exemplu, o cerere in modul 1 ar avea primul octet de date = 1, iar
raspunsul ar avea primul octet de date = 65. lata o scurta descriere a modurilor:

Modul SO1 - identificd informatiile despre grupul motopropulsor si afiseaza datele curente
disponibile pentru instrumentul de diagnosticare. Aceste date includ: DTC setat, starea
testului de la bord si datele vehiculului, cum ar fi turatia motorului, temperaturile, avansul la
aprindere, viteza, debitul de aer si starea buclei inchise pentru sistemul de alimentare cu
combustibil.

Mod $S02 - afiseaza datele cadrului inghetat. Aceleasi date ca in modul 1, dar au fost
capturate si stocate atunci cand s-a produs defectiunea si a fost setat DTC-ul. Unele PID-uri
pentru modul 1 nu sunt implementate in acest mod.

Mod $03 - Afiseaza tipul de tren de rulare sau DTC legat de emisii, memorat cu ajutorul unui
cod de identificare a defectiunilor din cinci cifre. Pot exista mai multe
daca exista mai multe coduri de defectiune decat pot incapea in octetii de date ai mesajului
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de raspuns sau daca raspund mai multe calculatoare ECU.

Mod S04 - utilizat pentru a sterge datele DTC si Freeze Frame. Acest lucru va sterge toate
codurile de eroare de diagnosticare care pot fi setate, inclusiv datele de inghetare a cadrelor si
monitoare de pregatire.
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Modul SO5 - rezultatele testului senzorului de oxigen. Acest mod afiseaza ecranul de
monitorizare a senzorului de oxigen si rezultatele testelor colectate in jurul senzorului de
oxigen.

Zece numere sunt disponibile pentru diagnosticare:
1. 01 S Tensiunea de prag a senzorului O2 Rich-to-Lean

2. 502 Tensiunea de prag a senzorului O2 Lean-to-Rich

w

. 03 $ Pragul de joasa tensiune al senzorului pentru masurarea timpului de comutare

4. S04 Pragul senzorului de inalta tensiune pentru masurarea timpului de comutare

9]

. 05 $ Timpul de comutare de la bogat la slab ih ms

[e)]

. S06 Timpul de comutare de la Lean la Rich ih ms
7. S 07 Tensiunea minima pentru testare

8. 08 S Tensiunea maxima pe test

Yo}

. $ 09 Timpul dintre tranzitorii de tensiune ih ms

Modul $06 - rezultatele testelor sistemelor care nu sunt monitorizate in mod continuu. De
reguld, pentru fiecare monitorizare continua exista o valoare minima, o valoare maxima si
valoarea curenta.

Aceste date sunt optionale si sunt definite de marca vehiculului, daca este utilizata.

Mod S07 - Cerere de DTC (in asteptare) de la sistemele monitorizate in permanenta dupa ce
a fost efectuat un ciclu de actionare pentru a determina daca reparatia a rezolvat problema.
Acest lucru este utilizat de catre service

de catre un tehnician pentru a verifica daca reparatia a fost efectuata corect si dupa
stergerea codurilor de eroare de diagnosticare.

Mod S08 - Acest mod special de control necesita o verificare a sistemului de bord, testeaza
sau a componentei in mod bidirectional (daca este cazul). Acest mod este specific producatorului.

Mod S 09 - Gestionati informatiile despre vehicul. Aceste informatii includ numarul VIN al
vehiculului si informatiile de calibrare stocate in ECU al vehiculului.

Mod 10 S - Solicitd coduri de diagnosticare a problemelor legate de emisii cu statut permanent.
Acest mod este necesar pentru toate DTC-urile legate de emisii. Prezenta unor DTC-uri
permanente la

o inspectie fara ca MIL sa se aprinda inseamna ca sistemul de monitorizare la bord nu a
verificat repararea corecta.
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3. Utilizarea instrumentului de scanare

3.1 Descrierea instrumentului

/

OBDIVEOBD
1‘-_-__5_‘!-".—
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1. CONECTOR OBD II - conecteaza dispozitivul de diagnosticare la conectorul de legatura de date
(DLC) al vehiculului.

2. Afisaj LCD - Indica rezultatele testului.

3. LED-ul VERDE - Indica faptul ca sistemele motorului functioneaza normal (numarul de
monitoare active de pe vehicul care executa teste de diagnosticare se incadreaza in limita
admisa si nu sunt prezente DTC-uri).

4. LED galben - Indica o posibila problema. Este prezent un DTC "in asteptare" si/sau
unii dintre monitoarele de emisii ale vehiculului nu au trecut testele de diagnosticare.

5. LED ROSU - Indica o problema la unul sau mai multe sisteme ale vehiculului. LED-ul rosu
este, de asemenea, utilizat pentru a indica prezenta unui DTC. DTC-urile sunt afisate pe
afisajul instrumentului de diagnosticare. n acest caz, indicatorul luminos MIL de pe tabloul
de bord al vehiculului va fi aprins permanent.

6. Buton de functie cu un singur clic - comanda rapida pentru 4 functii rapide, inclusiv starea
Pregatire I/M, cod de citire, flux de date obisnuit si flux de date complet.

7. Butonul ENTER/Exit - Confirma selectia (sau actiunea) din meniu. Sau revine la
meniul anterior.

8. BUTONUL SCROLL - Deruleaza prin elementele de meniu.

9. CONECTOR USB - Conecteaza scanerul la un computer pentru actualizare.

3.2 Date tehnice

Ecran: Ecran TFT color de 2,0" (220 x 176 dpi)

Sursa de alimentare externa: 8,0-18,0 V alimentata de la
bateria vehiculului. Temperatura de functionare: 0 pana la
60 °C (32 panala 140F)

Temperatura de depozitare: -20 pana la 70°C (-4 pana la 158°F)

Dimensiuni:

Lungime latime Tnaltime

123 mm (4,84") 74 mm (2,86") 20 mm (0.78")
NW: 0,22 kg (0,49 Ib), GW: 0,25 kg (0,56 Ib)
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3.3 Accesorii furnizate

Ghidul utilizatorului - Arata utilizatorului cum sa lucreze cu instrumentul.
CD - Include software.

Cablu USB - Conectati-va la computer si efectuati o actualizare online.

3.4 Semne de navigatie

Caracterele utilizate in navigatia cu scanerul sunt:
1) "#" - identifica numarul modulului de control de la care se citesc datele.

2) "Pd" - identifica DTC-ul in asteptare atunci cand se vizualizeaza DTC-ul.

3.5 Tastatura

Nu este permisa curatarea tastaturii sau a ecranului cu solventi, cum ar fi
alcool.

Utilizati un detergent neabraziv delicat si o carpa moale din bumbac. Nu inmuiati tastatura,
deoarece nu este rezistenta la apa.

3.6 Putere

Alimentarea cu energie a scanerului auto este asigurata prin intermediul unui conector de
legatura de date (DLC).
vehicule. Urmati instructiunile de mai jos pentru a-l porni:

A. Localizati DLC pe vehicul: unele vehicule pot avea un capac de plastic pentru DLC si
trebuie sa il indepartati inainte de a conecta cablul OBDII.

B. Conectati conectorul de la capatul cablului OBD Il la vehicul.
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3.7 Configurarea instrumentului

Instrumentul de diagnosticare va permite sa efectuati urmatoarele ajustari si setari:

1) Language (Limba): selecteaza limba dorita.

2) Unitate de masura: Stabileste unitatea de masura in engleza sau in sistemul metric.

3 Key Beep Set: Activeazd/dezactiveaza semnalul sonor atunci cand este apdsata o tasta.
4 Setare semnal sonor de stare: activeaza/dezactiveaza semnalul sonor de stare gata |/M.

5) Setarea tastei Fn: setati tasta de functie cu un singur clic si acces rapid, inclusiv starea de
pregatire |/M, codul de eroare, datele live implicite si toate fluxurile de date.

Setarile instrumentului vor ramane pana cand se modifica setarile existente.

Intrati in meniul de configurare

Atunci cand instrumentul de diagnosticare este pornit, acesta afiseaza ecranul principal.

7

OBDI/EOBD Ready Test

Din ecranul principal, utilizati butonul SCROLL pentru a selecta Setup (Configurare), apoi apasati
Butonul ENTER. Urmati instructiunile pentru a efectua ajustarile si setarile descrise in
optiunile de configurare de mai sus.
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Tool Setup

|

Unit of measure

Key Beep Set
Status Beep Set
Fn key set

Previous Menu

Nota: Exista o bara de navigare rosie care indica pozitia elementului selectat.

1). Language (Limba): selecteaza limba dorita.
Aceasta functie va permite sa selectati limba dorita. Limba
implicita este engleza.

1) Tn ecranul System Setup (Configurare sistem), utilizati butonul SCROLL (Derulare)
pentru a selecta Language (Limba) si apadsati butonul ENTER (Intrare).

2) Pe ecranul Language (Limba), utilizati butonul SCROLL (Derulare) pentru a selecta limba dorita.

3) Apasati ENTER pentru a salva selectia dvs. si a reveni la meniul anterior.

Language /8

NEREERE
English
Francais
Espanol
Deutsch
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2). Unitatea de masura.
Unitatea metrica este unitatea de masura implicita.

(1) in ecranul System Setup (Configurare sistem), utilizati butonul SCROLL (Derulare)
pentru a selecta unitatea de masura si apasati butonul ENTER (Intrare).

(2) Pe ecranul Unit of Measure (Unitate de masura), utilizati butonul SCROLL pentru a selecta
unitatea dorita

masuratori.

(3) Apasati ENTER pentru a salva selectia dvs. si a reveni la meniul anterior.

Unit of Measure 1/2

Metric
English

3). Set de semnale acustice pentru taste
Aceasta functie va permite sa activati/dezactivati difuzorul incorporat prin simpla apasare a
unei taste. Setarea implicita este Beep On.

(1) Din ecranul System Setup (Configurare sistem), utilizati butonul SCROLL (Derulare)
pentru a selecta Key Beep Set (Setare semnal sonor la taste) si apasati butonul ENTER
(Intrare).

(2) Din meniul Beep Set Key (Tasta de setare a semnalului sonor), utilizati butonul SCROLL
pentru a selecta Beep ON (Activare semnal sonor) sau Beep OFF (Dezactivare semnal sonor)
pentru a activa/dezactiva semnalul sonor.

(3) Apasati ENTER pentru a salva selectia dvs. si a reveni la meniul anterior.
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Key Beep Set

4). Set de semnale sonore de stare

Aceasta functie va permite sa activati/dezactivati difuzorul incorporat pentru LED-ul din
testele de diagnosticare. Diferite tonuri audio corespund diferitelor becuri LED. Aceasta
functie este

de nepretuit atunci cand se lucreaza in zone luminoase in care doar iluminatul cu LED-uri nu este
suficient.

(1) Din ecranul System Setup (Configurare sistem), utilizati butonul SCROLL (Derulare)
pentru a selecta Status Beep Set (Setare semnal sonor de stare) si apasati butonul
ENTER (Intrare).

(2) Tn meniul Status Beep Set (Setare semnal sonor de stare), utilizati butonul SCROLL (Derulare)
pentru a seta Beep ON (Activare semnal sonor) sau Beep
OFF pentru a activa/dezactiva semnalul sonor.

(3) Apasati ENTER pentru a salva selectia dvs. si a reveni la meniul anterior.

Status Beep Set
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5). Set de taste Fn

Din ecranul System Setup (Configurare sistem), utilizati butonul SCROLL (Derulare) pentru a
selecta FN Key Set (Setare tasta FN) si apasati butonul ENTER (Intrare).

Fn Key Set

Usual Datastream

All Datastream

I/M Readiness

Read Codes

Tn acest meniu puteti configura setarile Fn pentru functia "one-click".

n timpul functionarii in orice meniu sau interfatd a instrumentului, meniul de setari va fi
afisat atunci cand se apasa tasta FN. Aceasta este functia One-Quick-Click.

Folositi butonul SCROLL pentru a selecta modul implicit de flux de date sau toate modurile
de flux de date sau modul de pregatire I/M sau modul de incadrcare a codurilor. Apasati
ENTER pentru a salva selectia si a reveni la ecranul anterior.

1) Modul normal de flux de date

n acest mod, instrumentul a recomandat un anumit flux de date ca fiind o echip3 de date
importantd pentru referinta pentru utilizator atunci cand monitoarele vehiculului au
functionat si au finalizat diagnosticarea si testarea.

2) Modul de flux complet de date

n acest mod, odatd ce monitoarele vehiculului sunt pornite si diagnosticele si testele sunt
finalizate, instrumentul de scanare revine pentru a verifica toate fluxurile de date. Astfel,
acesta este utilizat in principal pentru a verifica starea monitoarelor.

3) Mod standby I/M

Modul de asteptare I/M este modul de functionare implicit. n acest mod, dupd ce
monitoarele vehiculului sunt pornite si diagnosticarea si testarea sunt finalizate,
instrumentul de scanare va trece la procedurile de diagnosticare OBDII.
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4) Modul de citire a codurilor

Modul de citire a codurilor este modul de lucru de bazi. In acest mod, dup3 ce monitoarele
vehiculului sunt pornite si se finalizeaza diagnosticarea si testarea, instrumentul de
diagnosticare citeste codurile de defectiune.

lesirea din meniul de configurare

Apasati SCROLL pentru a selecta meniul anterior din ecranul System Setup si apasati ENTER
pentru a reveni la ecranul principal.

3.8 Informatii

Functia About (Despre) va permite sa vizualizati unele informatii importante, cum ar fi
numarul de serie si numarul de versiune al software-ului scanerului.

1) Pe ecranul principal, utilizati butonul SCROLL pentru a selecta Despre si apdsati ENTER;
asteptati pana cand apare ecranul Informatii.

R

OBDII/EOBD Ready Test
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2) Vizualizati pe ecran informatii despre instrument

Tool Information
Softtware Version
V1.0

Vi.0
Serial Number

DT111249050

3) Apasati orice buton pentru a reveni la meniul principal

3.9 Acoperirea vehiculului

Scanerul OBDII / EOBD este special conceput pentru a functiona cu toate vehiculele
conforme OBD II, inclusiv cele echipate cu protocolul de ultima generatie Control Area
Network (CAN). EPA cere ca toate vehiculele din 1996 si mai noi (autoturisme si camioane
usoare) vandute in Statele Unite sa fie conforme OBD II, ceea ce include toate vehiculele
nationale, asiatice si europene.

Un numar mic de vehicule pe benzina din anii 1994 si 1995 sunt conforme cu OBD Il. Pentru
a verifica daca un autovehicul din 1994 sau 1995 este compatibil cu OBD I, verificati eticheta
VECI (Vehicle Emissions Control Information), care se afla sub capota sau radiatorul celor
mai multe autovehicule.

Vehicule. Daca vehiculul este compatibil cu OBD I, pe eticheta se va mentiona "Certificat
OBDII". in plus, reglementarile guvernamentale impun ca toate vehiculele conforme cu
OBDII sa aiba un conector de legatura de date (DLC) "comun" cu 16 pini. Pentru a fi conform
cu OBD I, vehiculul dumneavoastra trebuie sa aiba un conector de legatura de date (DLC) cu
16 pini sub bord, iar pe eticheta cu informatii despre controlul emisiilor vehiculului trebuie
sa se mentioneze ca vehiculul este conform cu OBD Il.
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3.10 Rezolvarea problemelor legate de produse

Aceasta sectiune descrie problemele pe care le puteti intdmpina la utilizarea scanerului
a instrumentului.

Eroare de conectare a vehiculului

O eroare de comunicare apare atunci cand unitatea de diagnosticare incepe sa comunice cu
ECU (unitatea de comanda a motorului) a vehiculului. La verificare, trebuie sa procedati
dupa cum urmeaza:

Verificati daca contactul este pornit.

Verificati daca conectorul OBD al unitatii de diagnosticare este conectat in siguranta la DLC-ul
vehiculului.

Verificati daca vehiculul este compatibil cu OBD2.

Opriti contactul si asteptati aproximativ 10 secunde. Porniti din nou contactul si continuati
testarea.

Verificati daca modulul de comanda nu este deteriorat.

Eroare de functionare

n cazul in care unitatea de diagnosticare ingheatd, apare o exceptie sau ECU (unitatea de
control a motorului) a vehiculului este prea lent pentru a raspunde la solicitari. Pentru a
reseta instrumentul,

trebuie sa faci asta:

Resetati scanerul.

Opriti contactul si asteptati aproximativ 10 secunde. Porniti din nou contactul si continuati
testarea

Instrumentul de diagnosticare nu porneste

Daca instrumentul de diagnosticare nu porneste sau nu functioneaza corect, trebuie sa
faceti urmatoarele:

Verificati daca conectorul OBD al dispozitivului de diagnosticare este conectat in siguranta la
DLC al vehiculului; Verificati daca pinii DLC sunt indoiti sau rupti. Daca este necesar, curatati
pinii DLC. Verificati bateria vehiculului pentru a va asigura ca este inca buna, de cel putin 8,0

volti. Verificati daca modulul de control este deteriorat.
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Becurile LED nu functioneaza

Daca porniti unealta de diagnosticare si efectuati testul de disponibilitate |/M, dar becurile
LED nu functioneaza, pot exista mai multe cauze posibile, cum ar fi o conexiune defectuoasa
si o deconectare.

aprindere. Tn acest caz, urmati aceste instructiuni pentru a verifica instrumentul de scanare.

Asigurati-va ca cablul OBD Il este conectat in siguranta la
DLC. Verificati daca cheia de contact este in pozitia KOER.

Executati testul LED in meniul System Setup (Configurare sistem). Daca instrumentul de
diagnosticare nu trece acest test, exista o problema cu becul LED. Va rugam sa contactati
asistenta tehnica.

Nu se poate utiliza functia de diagnosticare

Daca selectati functia de diagnosticare pe ecranul principal, va fi afisata doar starea |/M
gata, instrumentul de diagnosticare poate fi in modul Ready Test. Trebuie doar sa selectati
modul Scan Tool (Instrument de scanare) in meniul System Setup (Configurare sistem).

4. Diagnosticarea OBDII

n cazul in care instrumentul de diagnosticare detecteazd mai mult de un modul de control al
vehiculului, acesta va va solicita sa selectati modulul in care pot fi citite datele. Cele mai
frecvent selectate module sunt modulul de control al trenului de propulsie [PCM] si modulul
de control al transmisiei [TCM]. AVERTISMENT: Nu conectati sau

nu deconectati niciun echipament de testare cu contactul pornit sau in functiune.

motor.

Conectati-va

1) Opriti contactul.

2) Gasiti vehiculul.

3) Conectati cablul OBDII la vehicul.

4) Porniti contactul. Motorul poate fi oprit sau in functiune.

5) Utilizati butonul SCROLL pentru a selecta diagnosticarea pe ecranul principal.

23



6) Apasati ENTER pentru a astepta sa apara meniul. O secventa de mesaje care afiseaza
jurnalele OBDII va urma pana cand este detectat un jurnal al vehiculului. Daca

unitatea de diagnosticare nu reuseste sa comunice cu ECU (unitatea de comanda a
motorului) a vehiculului de mai mult de trei ori, "ESEC DE CONEXIUNE!". apare pe afisaj.

Verificati daca contactul este pornit;
Verificati daca conectorul OBD al dispozitivului de diagnosticare este conectat in siguranta la
DLC al vehiculului; Verificati daca vehiculul este compatibil OBD2;

Opriti contactul si asteptati aproximativ 10 secunde. Porniti din nou contactul si repetati
procedura de la punctul 5. Daca mesajul "LINKING ERROR" nu dispare, este posibil sa existe
probleme cu

comunicarea dintre unitatea de diagnosticare si vehicul. Adresati-va distribuitorului local sau
departamentului de asistenta pentru clienti al producatorului pentru asistenta.

7). Consultati ecranul pentru un rezumat al starii sistemului (starea MIL, numarul DTC, starea
monitorului).

Asteptati cateva secunde sau apasati orice buton pentru a afisa diagnosticul

meniu.

Monitor Status

MIL status OFF
Codes Found

B
Monitors N/A 3
Monitors OK 3
Monitors INC 5
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Daca se detecteaza mai mult de un modul, vi se va solicita sa selectati un modul inainte de
testare.

Control Module

|

Module $A4

Apasati butonul SCROLL pentru a selecta modulul si apasati butonul ENTER pentru a confirma
selectia.

4.1 Citirea codurilor

Citirea codurilor se poate face cu cheia inchisa sau cu cheia in functiune. Codurile
memorate sunt cunoscute si sub denumirea de "coduri dure" sau "coduri permanente".
Aceste coduri fac ca modulul de control sa aprinda lampa indicatoare de defectiune (MIL)
atunci cand apare o defectiune legata de emisii.

Codurile de asteptare sunt denumite si "coduri de maturitate" sau "coduri de continuitate".
monitorizare". Acestea indica probleme care au fost detectate de modulul de control in
timpul ciclului de conducere curent sau al ultimului ciclu de conducere, dar care nu sunt
considerate inca grave. Codurile in asteptare nu aprind lampa indicatoare de functionare
defectuoasa (MIL). Daca defectiunea nu se produce intr-un anumit numar de cicluri de
incalzire, codul va fi sters din memorie.

1). Selectati [Read Codes] si apasati [ENTER] in meniul de diagnosticare. Daca exista coduri,
pe ecran vor fi afisate codurile enumerate mai jos:

25



Diagnostic Menu

Read Codes I

Erase Codes

View Freeze Frame
I/M Readiness
Vehicle Information

Nota: Exista o bara de navigare rosie care indicad pozitia elementului selectat. Un X/X este
afisat in coltul din dreapta sus pentru a reaminti utilizatorului.

2) Apasati butonul SCROLL pentru a selecta codurile stocate sau codurile in asteptare
din meniul Read Codes (Citire coduri) si apasati butonul ENTER.

Read Codes 173

Stored Codes |

Pending Codes
Permanent Codes
Previous Menu

Daca nu exista niciun cod de diagnosticare a defectiunilor, pe afisaj apare "Nu exista coduri
(Tn asteptare) stocate in modul!". Asteptati cateva secunde sau apasati orice tasta pentru a
reveni la ecranul anterior. NOTA: Functia de cod permanent este disponibild numai pentru
vehiculele care accepta protocoale CAN.

3) Vedeti DTC-urile si definitiile acestora pe ecran. Apasati ENTER pentru a reveni la
ecranul anterior.
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Stored Codes
P0143 1/3

02 Sensor Circuit Low Voltage Bank 1 Sensor

3

Numarul modulului de control, secventa DTC, numarul total de coduri detectate si tipul de
coduri (generale sau specifice producatorului, coduri stocate sau in asteptare) vor fi
enumerate in coltul din dreapta sus al afisajului.

4) Daca sunt gasite mai multe DTC, utilizati butonul SCROLL pentru a verifica toate codurile.

5) Din ecranul Read Codes (Citire coduri), selectati Previous Menu (Meniu anterior) si
apasati ENTER (Intrari) pentru a reveni la meniul anterior.

4.2 Stergeti codurile

AVERTISMENT: Stergerea codurilor de diagnosticare a problemelor poate permite
instrumentului de diagnosticare sa stearga nu numai codurile din computerul de bord al
vehiculului, ci si datele

"Freeze Frame" si date imbunététite specifice producatorului. in continuare, starea de
pregatire a monitorului I/M pentru toate monitoarele vehiculului este resetata la "Not
Ready" sau "Incomplete". Nu stergeti codurile pana cand sistemul nu a fost verificat
temeinic de catre un tehnician.

NOTA: Stergerea codurilor nu inseamna c& codurile de eroare din ECU au fost complet
eliminate. Daca vehiculul se defecteaza, codurile de eroare nu inceteaza sa fie afisate.

Aceasta functie se executa atunci cand tasta este dezactivatd. Nu porniti motorul.

1) Folositi butonul SCROLL pentru a selecta Erase Codes (Stergere coduri) din meniul
Diagnostics (Diagnosticare) si apasati butonul ENTER.

2) Va aparea un mesaj de avertizare care va va cere confirmarea.
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Erase Codes

Erase trouble codes!
Are you sure?

YES N'O

4.3 Fluxul de date

Functia View Data (Vizualizare date) va permite sa vizualizati in timp real datele PID de la
modulul (modulele) computerului vehiculului.

Tn cazul vehiculelor cu mai multe ECU, vor fi gésite si afisate mai multe date live. Numarul maxim
de

datele live sunt 300 pentru unele masini. Cu toate acestea, cantitatea reala de date live
depinde de ECU al fiecarei masini. Verificati aceasta functie ca stare reala a masinii.

1) Folositi butonul SCROLL pentru a selecta Data Stream (Flux de date) din meniul
Diagnostics (Diagnosticare) si apasati butonul ENTER.

n cazul in care nu sunt disponibile date de suspendare, apare mesajul consultativ "Nu exist3
flux de date!". apare pe afisaj.

All Datastream 117

Fuelsys1 CL
Fuelsys2
Load_PCT 45.5%
ECT 98
Shrtfit -64.8%
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Numarul "x" din dreapta ecranului indica secventa elementului evidentiat.
2) Asteptati cateva secunde pentru ca instrumentul de diagnosticare sa verifice PID MAP.

3) Tn cazul in care informatiile incircate acoperd mai mult de un ecran, utilizati
butonul SCROLL dupa cum este necesar pana cand sunt afisate toate datele.

4) Apasati ENTER pentru a reveni la ecranul anterior.

4.4 Afisarea datelor cadrului inghetat

Datele Freeze Frame permit tehnicianului sa vizualizeze parametrii de functionare a
vehiculului in momentul in care este detectat un DTC (Diagnostic Trouble Code). Parametrii
pot include, de exemplu, turatia motorului (RPM), temperatura lichidului de racire a
motorului (ECT) sau senzorul de viteza

vehicule (VSS), etc. Aceste informatii vor ajuta tehnicianul, permitand duplicarea
parametrilor in scopul diagnosticarii si repararii.

1) Pentru a vizualiza datele cadrului inghetat, utilizati butonul SCROLL din meniul
Diagnostic pentru a selecta View Freeze Frame (Vizualizare cadru inghetat) si
apasati butonul ENTER.

2) Asteptati cateva secunde pentru ca instrumentul de diagnosticare sa verifice PID MAP.

3) In cazul in care informatiile incdrcate acoperd mai mult de un ecran, utilizati
butonul SCROLL dupa cum este necesar pana cand sunt afisate toate datele.

Freeze Frame 1/5

I
FUELSYS?2 -
LOAD_PCT (%) 0.4
ECT(C) -40
SHRTFT1 (%) 98.4
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Daca nu sunt disponibile date de cadre inghetate, se va afisa avertismentul "No frozen frame
data stored!" (Nu sunt stocate date de cadre inghetate!). apare pe ecran.

Numarul "x" din dreapta ecranului indica secventa elementului evidentiat.
Bara de navigare rosie din dreapta ecranului indica secventa elementului evidentiat.

4) Apasati ENTER pentru a reveni la ecranul anterior.

4.5 Pregatire I/M

Functia de pregatire I/M este utilizata pentru a verifica functionarea sistemului de emisii la
vehiculele compatibile OBD2, fiind o functie excelenta pentru a fi utilizata Tnainte ca
vehiculul sa fie inspectat de catre programul de emisii de stat.

AVERTISMENT - Stergerea codurilor de defectiune reseteaza, de asemenea, functia Ready for
teste individuale de pregatire a sistemului de emisii. Pentru a reseta aceste monitoare,
vehiculul trebuie sa fie condus intr-un ciclu complet de conducere fara coduri de eroare in
memorie. Timpii de resetare variaza in functie de vehicul.

Unele vehicule de ultima generatie pot suporta doua tipuri de teste de pregatire I/M:
A. Deoarece DTC a fost eliminat - indica starea monitoarelor deoarece DTC-urile au fost eliminate.
B. Acest ciclu de actionare - indica starea monitoarelor de la inceputul ciclului de actionare curent.

Un rezultat al starii de pregatire I/M de "NU" nu inseamna neaparat ca vehiculul testat nu
trece de verificarea I/M. In unele state, unul sau mai multe dintre aceste monitoare pot fi
autorizate sa efectueze o verificare a emisiilor de tip "nu este pregatit".

"OK" - Indica faptul ca monitorul specific a finalizat testarea de diagnosticare.

"INC" - indica faptul ca un anumit monitor nu si-a finalizat diagnosticarea
Testarea.

"N/A" - Monitorul nu este suportat de acest vehicul.

1) Folositi butonul SCROLL pentru a selecta I/M Readiness din meniul de diagnosticare si
apasati butonul ENTER.

2) Asteptati cateva secunde pentru ca instrumentul de diagnosticare sa verifice PID MAR.

3) Tn cazul in care vehiculul acceptd ambele tipuri de teste, ambele tipuri vor fi afisate pe ecran
pentru a va permite sa
ar putea alege.
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I/M Readiness 1/2

Since DTCs Were Cleared

This Drive Cycle

Numarul x din partea dreapta a ecranului indica secventa elementului evidentiat.

Bara de navigare rosie din dreapta ecranului indica secventa elementului evidentiat.

4) Utilizati butonul SCROLL pentru a afisa starea MIL ("ON" sau "OFF") si urmatoarele
monitoare, dupa cum este necesar:

Monitorul misfire - monitorul misfire

Monolithic Fuel System Monitor - Monitorul sistemului de combustibil
Comp. Component - Monitorul componentei cuprinzatoare
Catalyst Mon - Catalyst Monitor

Htd Catalyst - Monitorul catalizatorului incalzit Monitorul
sistemului EVAP - Monitorul sistemului evaporativ
Monitorul sistemului Sec Air - Monitorul aerului

secundar

A/C Refrig Mon - Monitorizare sistem A/C

Monitorizare sistem A/C Monitorizare senzor de

oxigen Monitorizare senzor de oxigen - 02

Oxygen Sens Htr - Monitorul senzorului de incalzire 02

Monitorizarea sistemului EGR - Monitorizarea sistemului EGR
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Since DTCs Cleared 1/6
MIL Status OFF I
Misfire Monitor OK
Fuel System Mon OK

Comp. Component OK
Catalyst Mon INC
Htd Catalyst N/A

5) Daca vehiculul suporta testul de pregatire "Acest ciclu de conducere", se va afisa
urmatorul ecran:

This Drive Cycle 1/6
MIL Status OFF ||

Misfire Monitor OK
Fuel System Mon OK

Comp. Component OK
Catalyst Mon INC
Htd Catalyst N/A

5) Daca vehiculul suporta testul de pregatire "Acest ciclu de conducere", se va afisa
urmatorul ecran:



4.6 Informatii despre vehicul

Informatii despre vehicul.Aceasta functie va permite sa cautati numarul de identificare al
vehiculului (VIN),

Numerele de identificare a calibrarii (CIN), numerele de verificare a calibrarii (CVN) si
urmarirea performantelor in exploatare la vehiculele din 2000 si mai noi care accepta modul
9.

1) Utilizati butonul SCROLL pentru a selecta Vehicle Info. din meniul de diagnosticare si
apasati butonul ENTER.

2) Un mesaj de avertizare va fi afisat ca un memento. Asteptati cateva secunde sau
continuati apasand orice tasta.

Vehicle Info.

Turn key on
with engine off !
Press any key to con.

Daca autovehiculul nu accepta acest mod, pe afisaj va aparea un mesaj care va avertiza ca
acest mod nu este acceptat.

4) Din informatiile despre vehicul. Utilizati butonul SCROLL pentru a selecta meniul pe care
doriti sa-l vizualizati si apasati butonul ENTER.

Vehicle Info. 3/4

Vehicle ID Number
Calibration ID

Cal. Verf. Number |

Previous Menu
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5) Informatii despre vehicul incarcate pe ecran.

Cal. Verf, Number

CVN1: 00 00 3F 44

4.7 Finalizarea testului OBDII

1) Pentru a iesi din testul OBDII, utilizati butonul SCROLL pentru a selecta meniul anterior din
meniul de diagnosticare si apasati butonul ENTER/EXIT.

2) Va aparea un mesaj de avertizare care va va cere confirmarea. lesiti apasand butonul ENTER.

5. Pregatire I/M

Exista doua moduri de afisare a starii monitorului de promptitudine |/M. Puteti configura
modurile de functionare in meniul Setup (Configurare).

1). Modul instrument de scanare

Modul instrument de scanare este modul de lucru implicit. in acest mod, dupa ce
monitoarele vehiculului sunt pornite si diagnosticele si testele sunt finalizate, instrumentul
de diagnosticare va trece la procedurile de diagnosticare OBDII.

NOTA: Numai in acest mod puteti efectua diagnosticarea OBDII.
2). Mod de testare Ready

n acest mod, scula de scanare revine la ecranul anterior dupd pornirea monitoarelor
vehiculului si dupa finalizarea diagnosticarii si testarii. Prin urmare, acesta este utilizat
NUMAI pentru a verifica starea

monitoarele legate de emisii.

NOTA: Aceastd functie citeste starea de pregéitire a monitorizrii la fiecare doud minute.

sistemele legate de emisii in timp real. Atunci cand instrumentul de diagnosticare finalizeaza
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urmatoarea
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cum ar fi stergerea codurilor de eroare si modificarea datelor in timp real, indicarea starii de
pregatire I/M se va modifica in consecinta.Pentru a reseta aceste monitoare, vehiculul trebuie sa
fie condus pe parcursul intregului ciclu de conducere. Timpii de resetare variaza in functie de
vehicul.

5.1 Modul de testare a pregatirii

Reparatiile la sistemele de control al emisiilor la vehiculele din 1996 sau mai noi vor sterge
memoria calculatorului (ECU) al vehiculului. Vehiculul trebuie sa fie supus unui ciclu de
conducere pentru a permite ECU sa efectueze o serie de teste pentru a se asigura ca
reparatia a fost efectuata cu succes nainte de a se putea efectua un test de emisii impus de
stat.

Vehiculele moderne nu dispun de echipamente care sa indice daca testele au fost finalizate.
Multumita cititorului automat de coduri, nu trebuie sa conduceti autovehiculul inapoi la
atelierul de reparatii pentru o noua testare dupa ce toate testele ECU necesare au fost
finalizate. in modul Ready Test, puteti verifica cu usurinta starea de pregétire I/M si puteti
vedea daca vehiculul OBD Il este pregatit pentru testul de emisii. Puteti intra Th acest mod in
orice moment prin apasarea tastei cu un singur clic. daca tasta functionala cu un singur clic
este setatd pe Pregatire I/M. Sau, in timp ce unitatea de diagnosticare se afla in modul
Ready Test (Test de pregatire), selectati Diagnostics (Diagnosticare) pe ecranul principal. .
Daca aparatul de diagnosticare este inactiv, acesta va afisa imediat rezultatul. Daca este
ocupat, acesta va astepta finalizarea procedurii curente. Cand este afisata starea, apasati
butonul I/M Ready cu un singur clic sau butonul ENTER pentru a iesi din pagina. Dureaza
cateva secunde si aveti rabdare.

Va aparea un ecran de informatii, asa cum se arata mai jos.

IIM Readiness
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"OK" - Indica faptul ca monitorul specific a finalizat testarea de diagnosticare.

"INC" - Indica faptul ca monitorul respectiv monitorizat nu a finalizat testarea de diagnosticare.
"N/A" - Monitorul nu este acceptat in vehicul.

Indicatorii LED si tonurile sonore sunt interpretate mai jos:

Interpretarea LED

LED-urile verde si rosu ofera o modalitate usoara de a verifica daca sistemele de
monitorizare a emisiilor si-au finalizat testele de autodiagnosticare.

1) LED-ul VERDE - Indica faptul ca sistemele motorului sunt "OK" si functioneaza normal
(numarul de monitoare suportate de vehicul care au rulat si au efectuat un test de
autodiagnosticare este in limita admisa).

2) LED ROSU - Indica faptul ca numarul de monitoare acceptate de vehicul care au rulat
si au efectuat teste de autodiagnosticare este in afara limitei permise.

Interpretarea tonurilor sonore

Tonul sonor poate fi configurat in functie de starea de pregatire a I/M. Aceasta functie este
de nepretuit atunci cand se lucreaza in zone luminoase unde iluminarea cu LED-uri nu este
suficienta.

Lumina LED Tonul sunetului Intervalul de bip
LED verde Bip oprit

LED galben Doua semnale sonore scurte | 0,5 secunde

LED rosu Doua semnale sonore scurte | 0,5 secunde

5.2 Modul instrument de scanare

NOTA: Numai in acest mod puteti efectua diagnosticarea OBDII.

Pentru a intra Tn acest mod, urmati instructiunile din sectiunea 4.4 Pregatirea |
/ M.

LED-urile verde, galben si rosu ofera o modalitate rapida de a afla daca vehiculul este
pregatit pentru testul de emisii.

Indicatorii LED si tonurile sonore sunt interpretate mai jos:
Interpretarea LED

1) LED VERDE - Indica faptul ca sistemele motorului sunt OK si functioneaza normal (numarul de

monitoarele suportate de vehicul care au functionat si au efectuat teste de autodiagnosticare,
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se incadreaza in limita admisa. MIL nu este aprinsa.) DTC memorat si in asteptare. Vehiculul
este pregatit pentru testul de emisii si exista sanse mari sa fie certificat.

2) LED-ul galben - Cand MIL este oprit, exista trei conditii posibile care pot
determina aprinderea LED-ului galben.

n cazul in care un cod de diagnosticare a defectiunilor "memorat" determind aprinderea
LED-ului galben, este inca posibil sa se poata efectua testarea emisiilor si certificarea
vehiculului.

n cazul in care codul de diagnosticare a defectiunilor "Expected" este un LED galben, este
Tnca posibil ca vehiculul sa poata fi testat si certificat pentru emisii.

Daca LED-ul galben este aprins din cauza monitoarelor care nu au finalizat diagnosticarea
atunci intrebarea daca autovehiculul dumneavoastra este pregatit pentru testul de emisii va
depinde de reglementarile si legile privind emisiile din zona dumneavoastra locala.

NOTA: Determinati starea fiecdrui monitor in urma procedurii de citire a codurilor. Trimiteti
urmatoarele

informatii unui expert in emisii pentru a determina (pe baza rezultatelor testului) daca
vehiculul dumneavoastra este pregatit pentru un test de emisii.

I/M Readiness 1/6

MIL Status OFF §
Misfire Monitor OK

Fuel System Mon OK
Comp. Component OK
Catalyst Mon INC
Htd Catalyst N/A

3) LED ROSU - indica o problema la unul sau mai multe sisteme ale vehiculului. Un vehicul

care afiseaza un LED rosu nu este cu siguranta pregatit pentru un test de emisii. LED rosu

indica, de asemenea, prezenta unui DTC. Indicatorul luminos MIL de pe panoul de instrumente al
vehiculului va ramane aprins.

Problema care provoaca aprinderea LED-ului rosu trebuie corectata inainte de a se putea
efectua testul de emisii. Se recomanda, de asemenea, ca vehiculul sa fie inspectat inainte de

a continua s3 fie condus /

Corectat. Tn cazul in care s-a obtinut un LED ROSU, existd o problema cert in sistem. Tn
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aceste cazuri, aveti la dispozitie urmatoarele optiuni. Daca aveti de gand sa efectuati singur
reparatia, cititi manualul de service al vehiculului si urmati toate procedurile si
recomandarile acestuia. Duceti autovehiculul la un specialist pentru a fi reparat. Probleme
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care provoaca aprinderea LED-ului rosu trebuie corectate Thainte ca vehiculul sa fie pregatit

pentru testul de emisii.

Interpretarea tonurilor sonore

Tonul audio poate fi configurat in functie de starea de pregatire |/M. Aceasta functie este

de nepretuit atunci cand se lucreaza in spatii luminoase, unde doar iluminatul cu LED-uri nu
este suficient. Se recomanda sa setati tonul sonor pe Beep ON. Consultati sectiunea Status
Beep Set (Setare semnal sonor de stare) din sectiunea 3.7 System Setup (Configurare sistem)
pentru detalii privind aceastd setare. NOTA: Urmatoarele descrieri ale semnalelor sonore
functioneaza numai in modul Scan Tool. Un semnal sonor diferit cu lumini LED diferite va
indica o stare de pregatire I/M diferita.

Lumina LED Tonul sunetului Intervalul de bip
LED verde Bip oprit

LED galben Doua semnale sonore scurte | 0,5 secunde

LED rosu Doua semnale sonore scurte | 0,5 secunde
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